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NAKEADEM ,,NASZEJ KSIEGARNI', SP. AKC.
ZWIAZKU NAUCZYCIELSTWA POLSKIEGO
WARSZAWA, ROK 1934.



w albumie niniejszym umieszczone sg zdjacla
nastepujgcych urzedow, firm i osob:

URZEDU MARYNARKI WOJENNEJ
Z. MARCINKOWSKIEGO

H. PODDEBSK1IEGO
RHOTO - PLATU

FOTO-ELITE

FOTO-AVE

E. RAULIN



FALA BALTYKU.



KASZUBI — STRAZNICY POLSKOSCI MORZA.



BULWARY, PLAZA | WIDOK NA PORT.



REGULACJA OSYPUJACEGO SIE BRZEGU.



PLAZA W KAMIENNEJ GORZE.



MORZE | tAMACZE FAL O ZACHODZIE StONCA,
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MAGAZYN LUSZCZARNI RYZU.



WIDOK NA PORT W NOCY.



OBMARZNIETA BOJA WJAZDOWA PORTU GDYNSKIEGO.



DWORZEC MORSKI.






DWORZEC KOLEJOWY ZA CZASOW NIEMIECRICH.



FRAGMENT ULICY Z 1920 R.

FRAGMENT ULICY Z 1933 R.



WIDOK NA PORT Z MOLA WEGLOWEGO.



DZWIG-WYWROTNICA, PRZESYPUJACY CALE WAGONY WEGLA Na OKRET.



ULICA 10-GO LUTEGO.






SZKOLA POWSZECHNA | URZAD POCZTOWY ZA CZASOW
NIEMIECKICH.



GMACH URZEDU POCZTOWO-TELEGRAF1CZNEOO.



KESONY DO UMACNIANIA NABRZEZY.



DRAGA SSACA.



WIDOK NA BULWARY.



OLINOWANIE STATKU SZKOLNEGO ,DAR POMORZA”.

MARYNARZE NA POKLADZIE STATKU ,DAR POMORZA”.



FALOCHRONY PRZY WJEZDZIE DO PORTU.



STATKI W PORCIE.



OKRET TRANSATLANTYCKI ,,POLONJA”.



OKRETY WOJENNE W PORCIE.
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PRZYJAZD DO PORTU OKRETU TRANSATLANTYCKIEGO ,PULASKI"



JAPONSKI OKRET HANDLOWY.



Basen im. marszatka pitsudSkiBGO;



dzwig ptywajacy.



LADOWANIE NA OKRET POLSKICH PAROWOZOW DLA MAROKKA.



W MAGAZYNIE tUSZCZARNI RYZU.

W MAGAZYNIE £USZCZARNI RYZU.
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KONTRTORPEDOWIEC ,WICHER”



WB We.

PAN PREZYDENT NA POKtADZIE OKRETU WOJENNEGO ,WICHER”.



MARSZALEK PILSUDSKI NA OKRECIE WOJENNYM ,WICHER”.






WNETRZE CHATY RYBACKIEJ.



KUTER RYBACKI NA PELNEM MORZU.



OMACH BANKU POLSKIEGO.

FRAGMENT WNETRZA BANKU.



ZAKEADANIE KANALIZACII NA UL. PORTOWEJ.






NAPRAWIANIE OKRETU W STOCZNI GDYNSKIEJ.
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SKLAD WOLNOCLOWY BAWELNY.



OGOLNY WIDOK MAGAZYNOW PORTOWYCH.



+ODZ RYBACKA POD POLSKA BANDERA.



ZATOKA GDYNSKA PRZED ROZPOCZECIEM BUDOWY PORTU.

PORT-GDYNIA W 1933 R.



SRUBA DO MONTOWANIA DZWIGU.

MONTOWANIE DZWIGU.



tADOWANIE WEGLA PRZY POMOCY CHWYTAKA.

Lt ADOWANIE WEGLA WYWROTNICA.



TORPEDOWIEC
SKUJAWIAK?,



APARAT TORPEDOWY NA OKRECIE.



MARYNARZE NA KOTWICY OKRETU ,BALTYK



PRZYBRZEZNA FALA.



N a podstawie Traktatu Wersalskiego w 1919 r. Polska
uzyskata prawo korzystania z portu Gdanskiego. Port
ten nie mogt jednak zaspokoic potrzeb i wymagan handlu
morskiego trzydziestomiljonowego narodu, zwiaszcza,
ze niezyczliwy stosunek Gdanszczan do Polski utrudniat
nalezyte wykorzystanie tego portu.

Palaca sprawg okazato sie posiadanie wtasnego portu
morskiego. Zwrocono uwage na Gdynie.

Zatoka Gdynska wrzyna sie w lad i jest ostonie-
ta od potnocy Kepa Oksywska, od potudnia Kepa

Radlowska, a od strony otwartego morza potwyspem
Helskim.

Glebokos$¢ morza w zatoce Gdynskiej siega do 14 met-
row, co umozliwia dojazd wielkim okretom, a piaszczyste
dno jest dogodne do zakotwiczenia. Tereny nadbrzezne
w Gdyni — to torfowiska i piaski tatwe do usuniecia
| przerzucenia na inne miejsca.

Budowe portu rozpoczeto w 1924 r. Po wybagrowa-
niu torfu i piasku z terenéwl przeznaczonych pod baseny
portowe ustawiano nabrzeza. Nabrzeza te budowano
wylacznie w postaci skrzyn zelbetowych, zwanych keso-
nami, ktére zatapiano.

Do konca 1932 r. wybagrowano 25 miljonéw metrow
szesciennych ziemi i ukonczono 9.200 metroéw nabrzezy.
Stan rob6t w 1932 r. byt nastepujacy:

Caty obszar portowy zajmowat 950 ha

Obszar wodny 320
Ogdlna dtugos¢ falochronu  2.500 metr. biez.
Dtugos¢ nabrzezy 9.200

Stopniowo ustawiano dzwigi bramowe, mostowe, p6z-
niej ptywajace, wreszcie wywrotnice wagonowe i dzwigi
taSmowe. Te ostatnie pracujg z wydajnoscig przeta-
dunkowg 400 tonn na godzing, co pozwala spory okret
zatadowa¢ w ciggu 8 — 10 godzin.

Pod koniec 1932 r. wybudowano magazynéw porto-
wych 122 tysigce metrow szeSciennych na cukier, ba-
wetne, ryz, tyton, towar drobnicowy i t. p. Wybudo-
wano rowniez wielka chtodnie portowa, drugg co do
wielkosci w Swiecie, moze ona pomiesci¢ 700 wagondw
towaru. Wybudowano tuszczarnie ryzu, ktéra przerabia
ryz dostarczany wprost z Indyj. tuszczarnia ta moze
przerobi¢ do 100.000 tonn rocznie.

Gdynia utrzymuje handel bezposrednio z wieloma
krajami i posiada kilkadziesigt regularnych linij okre-



towych, fgczacych ponad 100 portéw Swiata. W 1932 r.
67,8% catosci handlu zagranicznego Polski przeszto przez
Gdynie i Gdansk.

Wywozimy przez Gdynie gtdéwnie wegiel i drzewo,
zboze, cukier, bekony, masto, jaja, cynk, wyroby zelazne,
wiokiennicze, skory i inne towary. Przywozimy nato-
miast rude i ztomy zelaza, bawetne, weing, nawozy
sztuczne, ryz i owoce potudniowe.

Staty rozwoj portu Gdynskiego ilustruje nastepujace

zestawienie.

Rok Przybyto statkéw Obrét portu w tonnach

1924 29 10 167 tonn
1925 85 55571
1926 312 404561
1927 542 898094 ,
1928 1108 1957770
1929 1567 2822502 8B
1930 2238 3625748
1931 3 144 5300114
1932 3610 5194288 B
1933 — 6207736

W 1933 r. pod wzgledem obrotu towarowego Gdynia
staneta na pierwszem miejscu wsrdd wszystkich portow
Baityku.

Posiadamy 34 okrety handlowe, précz dwoch nowo-
budujacych sie w stoczniach wioskich.

Azeby zapewni¢ swobodny ruch okretom handlowym
i bezpieczenstwo wybrzezy, Polska posiada flote wojenna.

Jednoczes$nie z rozwojem portu szybko wzrastato
miasto:

w 1924 r. Gdynia miata 1.600 mieszkancow
. 1932 ” , 35.000

Powstaty wielkie bloki doméw mieszkalnych, banki,
gmach poczty i telegrafu, hotele, a takze Dom Zdrojowy
z cieptemi morskiemi kapielami w Kamiennej Gorze,
ktéra staje sie coraz piekniejszg dzielnicg willowa.

Z wysitku i dobrej woli catego narodu powstato
wielkie dzieto, jakiem jest Gdynia.

..Z Polski catej biegnie ku morzu jedna mysl: w pra-
cy tej jesteSmy wszyscy zjednoczeni, zharmonizowani,
zwarci, wytrwali. Jedna jest Polska frontem zwrocona
ku wiasnemu morzu, wiasnym obowigzkom, wiasnej
pracy, podjetej i dZwignietej z radosciagll.. To sg stowa
ministra E. Kwiatkowskiego, jednego z najbardziej za-
stuzonych tworcéw Gdyni.









